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1. INDLEDNING

Afgrænsningsnotatet fastlægger indholdet af den miljøkonsekvensrapport (VVM), der skal udar-
bejdes for projektet Gribskovbanen Sporrenovering, jf. miljøvurderingsloven (LBK. nr. 4 af 
03/01/2023).

Projektet omhandler sporrenovering på delstrækninger af Gribskovbanen, mellem hhv. Kagerup-
Helsinge og Mårum-Gilleleje, hvor spor og sporkassen på begge delstrækninger trænger til ud-
skiftning. Sporrenoveringen er nødvendig for at kunne opretholde fortsat togdrift mellem statio-
nerne.

Projektet er omfattet af bilag 2 punkt 10h i miljøvurderingsloven. På baggrund af indledende dia-
log med Gribskov Kommune og Hillerød Kommune har Lokaltog A/S i VVM-ansøgningen ønsket, at 
projektet undergår en miljøvurdering, jf. miljøvurderingsloven § 19 stk. 4. Der er derfor ikke fore-
taget en indledende VVM-screening af projektet.

Formålet med miljøvurderingen er jf. miljøvurderingslovens § 1, stk. 2:  

Formålet med en miljøvurdering er, at der under inddragelse af offentligheden så tidligt som mu-
ligt og forud for, at myndigheden træffer afgørelse om planen, programmet eller projektet, tages 
hensyn til planers, programmers og projekters sandsynlige væsentlige indvirkning på miljøet, her-
under den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund, 
jordarealer, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker 
og deres omgivelser og arkitektonisk og arkæologisk arv, større menneske- og naturskabte kata-
stroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet og det indbyrdes forhold mellem disse faktorer.

Gribskov Kommune og Hillerød Kommune er VVM-myndighed for projektet.

2. FORMÅLET MED AFGRÆNSNINGSNOTATET

Afgrænsningsnotatet er grundlaget for Gribskov og Hillerød Kommuners udtalelse til bygherre om, 
hvor omfattende og detaljerede de oplysninger skal være, som bygherren skal fremlægge i miljø-
konsekvensrapporten. Afgrænsningsnotatet sætter rammen for udarbejdelsen af miljøkonse-
kvensrapporten (VVM), jf. miljøvurderingslovens § 23, og angiver de miljøfaktorer og underlig-
gende miljøemner, som vurderes at blive påvirket væsentligt af projektet, og som derfor skal vur-
deres nærmere i miljøkonsekvensrapporten. 

Afgrænsningsnotatet er udarbejdet på baggrund af sagens oplysninger, herunder projektansøg-
ningen, dialog mellem bygherres rådgivere og Gribskov og Hillerød Kommuner, samt Gribskov og 
Hillerød Kommuners erfaringer og viden om potentielle miljøpåvirkninger fra lignende projekter.

Den endelige afgrænsning bliver fastlagt af Gribskov og Hillerød Kommuner i en endelig afgræns-
ningsudtalelse på baggrund af de, i høringen, indkomne kommentarer til afgrænsningsnotatet fra 
offentligheden og myndigheder.
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3. HØRING AF AFGRÆNSNINGSNOTAT

Inden udarbejdelse af den endelige afgrænsning af en miljøkonsekvensrapport (VVM) har Gribs-
kov og Hillerød Kommuner pligt til at høre offentligheden, berørte myndigheder og eventuelt be-
rørte nabostater, jf. miljøvurderingslovens § 35 stk. 3, punkt 2.

I forbindelse med processen for miljøvurdering har Gribskov og Hillerød Kommuner derfor afholdt 
en høring/1. offentlighedsfase for Gribskovbanen Sporrenovering. Her er offentligheden og be-
rørte myndigheder og parter blevet hørt for bl.a. at få bemærkninger til fastlæggelse af indholdet 
i miljøkonsekvensvurderingen (VVM).

Ved høringen har berørte myndigheder, parter og offentligheden kunnet komme med forslag til, 
hvilke miljøfaktorer og miljøpåvirkninger, de ønsker belyst, hvor omfattende og detaljerede oplys-
ningerne skal være, og hvilke alternativer, de ønsker vurderet, samt fremkomme med forslag og 
idéer i øvrigt. 

Skemaet nedenfor oplister de berørte myndigheder, der er hørt i forbindelse med høringen.

Berørte myndigheder og parter Ansvarsområde

Miljøstyrelsen
Grønt danmarkskort, drikkevandsinteresser, bevaringsvær-
dige landskaber, biologisk mangfoldighed, flora og fauna

Naturstyrelsen Lodsejer og evt. lokale naturprojekter, biologisk mangfol-
dighed, flora og fauna

Slots- og Kulturstyrelsen Værdifulde kulturmiljøer

Trafikstyrelsen Lysmarkering og sikkerhed

Vejdirektoratet Forøgelse af trafik på vej

Gribskov og Hillerød Kommuner Alle miljøfaktorer

Høringen er foretaget i perioden fra d. 24. januar 2025 til d. 7. februar 2025 (offentligheden og 
berørte myndigheder) og d. 5. februar 2025 til d. 19 februar 2025 (berørte parter (lodsejere)).

I forbindelse med høringen er der indkommet i alt 11 høringssvar. Resultatet af høringen præsen-
teres i et bilag, der er vedlagt sidst i afgrænsningsnotatet. Det er i bilaget beskrevet, hvordan hø-
ringssvarene og forslag behandles i forbindelse med afgrænsningen og miljøvurderingen. 

Det endelige afgrænsningsnotat offentliggøres på Gribskov og Hillerød kommuners hjemmesider. 
Desuden fremsendes det til de personer, foreninger eller myndigheder, der har afgivet hørings-
svar. 

4. BESKRIVELSE AF PROJEKTET

Projektet omhandler sporrenovering på delstrækninger af Gribskovbanen, mellem hhv. Kagerup-
Helsinge og Mårum-Gilleleje. Spor og sporkassen på begge delstrækninger skal udskiftes for at 
opretholde fremtidig togdrift mellem stationerne.
Projektets omfang inkl. arbejdstyper og afgrænsning bliver således: 

1. Kagerup-Helsinge, er delstrækning af Kagerup-Tisvildeleje grenen af Gribskovbanen. 
Projektområdet omfatter en strækning på ca. 6 km og indeholder Kagerup og Duemose 
stationer og afsluttes før Helsinge st.
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2. Mårum-Gilleleje, er delstrækning af Hillerød-Gilleleje grenen af Gribskovbanen. Projekt-
området omfatter en strækning på ca. 11,2 km og indeholder Græsted station og 4 trin-
brætter. Mårum og Gilleleje stationer indgår ikke i projektområdet.

Se også figur 4-1, for projektets omfang.

Den primære grund til igangsættelse af nærværende projekt er, at spor og sporkassen på begge 
delstrækninger er i dårlig stand og trænger til udskiftning. Projektets målsætning er, at der efter 
sporrenoveringen er mindre vedligeholdelse og at banestrækningernes nuværende levetid bliver 
væsentligt forlænget. Det er også målsætningen, at det nuværende trafikomfang fortsat kan opret-
holdes og at sporrenoveringen bidrager til, at Gribskovbanens pålidelighed og rettidighed fastholdes. 
Projektets sikkerhedsmål er, at banens nuværende sikkerhedsniveau bevares. 
Hovedstadens lokalbaner A/S er bygherre og ejer af de tekniske anlæg mens Lokaltog A/S er infra-
strukturforvalter. Projektet er finansieret at Region Hovedstaden. 
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Figur 4-1. Projektområdets afgrænsning, markeret med blå linjeføring. Sydlig strækning mellem Kagerup-Hels-
inge, samt nordlig strækning mellem Mårum-Gilleleje

Arealanvendelsesbehov
Der etableres ikke nye jernbanestrækninger, ingen bygninger og ingen nye befæstede arealer. Ud-
førselsmetoder er valgt, så de er så lidt indgribende som muligt. 
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Arbejdet udføres primært fra selve sporet. Der etableres derudover midlertidige arbejdsarealer på 
lokationer i umiddelbar nærhed af ombygningsområdet. Placeringen og omfanget af midlertidige ar-
bejdsarealer er så vidt muligt udvalgt, så der gøres brug af allerede eksisterende arbejds- og op-
lagspladser og at naturbeskyttede områder berøres mindst muligt. 

I forbindelse med planlægningen af renovering af Gribskovbanen har Rambøll i november 2023 og 
i marts 2024 været på tilsyn på strækningen for at lokalisere egnede arealer til etablering af mid-
lertidige arbejdspladser til brug under arbejdet. Oversigtskort over den forventede placeringen af 
de enkelte arealer fremgår af Figur 4-2 Forventet placering af arbejdsarealer på den sydlige 
strækning Kagerup – Helsinge.og Figur 4-3.

Figur 4-2 Forventet placering af arbejdsarealer på den sydlige strækning Kagerup – Helsinge. 
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Figur 4-3 Forventet placering af arbejdsarealer på den nordlige strækning mellem Mårum og Gilleleje.

Arbejdsarealerne vil f.eks. blive brugt til oplag af nye materialer såvel som gamle materialer fra 
sporet, opstilling af maskiner/materiel og til skurby og medarbejderparkering. 

Den endelige placering, størrelse af arbejdsarealer samt indretning og anvendelse afklares når sta-
dieplaner foreligger. 
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Desuden har Rambøll i forbindelse med projektet haft dialog med Museum Nordsjælland for at af-
klare hvorvidt der er arkæologiske interesser på de enkelte lokaliteter, og om dette vil kunne af-
stedkomme arkæologiske undersøgelser såfremt muldlaget afrømmes for en pladsopbygning.

Grøfter og dræn er projekteret med reduceret dybde for at sikre, at udledningen kan udledes 
samme steder som de eksisterende dræn, og for at minimere hvor meget projektet berører recipi-
enterne. 

Det undersøges, om der kan etableres nedsivningsbassiner på to lokaliteter (syd for Græsted syd 
st., og øst for Græsted by), hvis nedsivning er mulig. Alternativt, hvis nedsivning ikke er muligt, så 
skal det afklares om overfladevandet kan tilsluttes Gribskov Forsynings regnvandsledning her.

Nedrivningsarbejder
Der nedrives en stensat sporbærende buebro, som måske har været anvendt til et ågennemløb, der 
nu er rørlagt, hvorfor broen ikke længere har nogen funktion. Broen er ikke fredet og Lokaltog har 
fået tilladelse af kommunen til at rive den ned. I forlængelse af broen har Lokaltog A/S en tunnel i 
form af et stort stålrør, som ikke er i brug og som også ønskes fjernet i forbindelse med renoverin-
gen. Stålrøret løber under en privat fællesvej, der løber parallelt med banen. Adgangen til stålrøret 
vil ske i dialog med ejerne af den private fællesvej og ejerne skal tilsikres fortsat adgang under fjer-
nelse og opbygning af dæmningen på denne lokalitet.

Anlægsperiode
Det forventes, at anlægsfasen kan opstartes i marts 2027, og at anlægget vil stå færdigt i løbet af 
december 2027. Anlægsperioden forventes således at strække sig over 9 måneder. En mere de-
taljeret tidsplan for anlægsarbejdet vil blive udarbejdet i forbindelse med detailprojektering af an-
lægget.

Relevante karakteristika for projektet
Tabel 1 nedenfor beskriver miljømæssige karakteristika for projektet, der i henhold til bilag 7, stk. 
1c og 1d i miljøvurderingsloven skal indgå som elementer i projektbeskrivelsen i en miljøkonse-
kvensrapport. Beskrivelsen af de aktuelle karakteristika vil samtidig udgøre et vigtigt grundlag for 
de miljøvurderinger, for de miljøfaktorer, der jf. afgrænsningen skal indgå i miljøkonsekvensrap-
porten.

Tabel 1. Karakteristika ved projektet, som skal beskrives nærmere i miljøvurderingsrapportens projektbeskrivelse.

Karakteristika Anlægsfasen Driftsfasen
Ressourcer Da projektet endnu ikke er 

detailprojekteret, foreligger der endnu 
ikke opgørelser over de præcise 
mængder råstoffer, som etablering af 
projektet vil kræve. Ud fra det 
foreliggende grundlag er det ikke muligt 
at foretage skøn over mængderne, men 
det forventes, at de ikke vil afvige 
væsentligt fra råstofforbruget ved 
etablering af tilsvarende anlæg med et 
tilsvarende omfang.

I anlægsfasen vil der blive anvendt 
almindelige byggematerialer som:

Uændret. 

Der vil kun blive brugt ubetydelige 
mængder ressourcer, som f.eks. 
brændstof og reservedele mm. til 
vedligehold og i driftsfasen.

Der indgår ikke opbevaring, eller 
bearbejdning af råstoffer i driften.
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Karakteristika Anlægsfasen Driftsfasen

- Sten, grus, sand til sporkassen og 
midlertidige interne veje

- Asfalt og/eller sten og beton til 
befæstede arealer og fundamenter

- Byggematerialer såsom stål, træ, 
beton m.m.

- Vand til beton samt rengøring
- Elektricitet

- Diesel/brændstof til 
entreprenørmaskiner

- Mindre mængder el til belysning, 
mandskabsfaciliteter mm.

Når anlægsprojekteringen er mere 
fremskreden, bliver det muligt at 
foretage estimering af forbruget i 
anlægsfasen på baggrund af erfaringstal. 

Affald Der vil blive affald i form af den 
eksisterende sporkasse, bestående af 
søsten, grus, muld og andre organiske 
materialer, som fjernes og bortskaffes. 
Derudover bliver eksisterende skinner og 
sveller fjernet og bortskaffet,beton- 
ogtræsveller bliver afleveret til godkendt 
modtageanlæg.
Materialer vil forsøges genanvendt i 
størst muligt omfang. 

Uændret. 

Der produceres ikke affald i 
nævneværdige mængder i driftsfasen.

Emissioner Anlægsarbejdet, som vil blive anmeldt i 
henhold til bekendtgørelse nr. 844 af 
23.06.2017 om regulering af visse 
aktiviteter, kan i tørre perioder give 
anledning til støvgener fra transport 
til/fra arbejdspladserne og 
byggearbejde. Støvgenerne kan 
reduceres ved at udlægge køreplader og 
rengøre maskinel, samt ved at sprinkle 
køreveje med vand og vande 
ballastskærverne. Det forventes ikke, at 
anlægsarbejdet vil give anledning til 
lugtgener. Mht. emission af 
udstødningsgasser forventes de 
sædvanlige emissioner fra kørsel og 
brug af godkendte entreprenørmaskiner.
I Hillerød Kommune er støv fra bygge- 
og anlægsarbejde reguleret af ”Forskrift 
for visse miljøforhold ved midlertidige 
bygge- og anlægsarbejder i Hillerød 
Kommune

Uændret.

Der vil være emissioner fra almindelig 
trafik til og fra området, samt fra den 
uændrede togdrift. Der vil ikke 
forekomme støv og lugtgener i 
driftsfasen.

Støj og 
vibrationer 

Støj fra anlægsarbejdet kan opstå fra 
særligt tre nedenstående kilder.

1) Transporter

2) Anlægsarbejde og 
entreprenørmaskiner

3) Nedvibrering

Uændret.

Støjniveauet forventes at være uændret 
efter renoveringen er foretaget. 
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Karakteristika Anlægsfasen Driftsfasen

Brugen af maskiner vil ikke finde sted 
udenfor det tidsrum, hvor 
anlægsarbejdet foregår. I henhold til 
Hillerød Kommunes forskrift for bygge- 
og anlægsarbejder er normal arbejdstid 
fra kl. 7 – 17 på hverdage. 
I Gribskov Kommune skal midlertidige 
arbejder tilstræbes udført inden for 
normal arbejdstid, der på hverdage er 
fastsat til 07.00 - 18.00 og lørdage 
07.00 – 14.00.
Støjen fra anlægsarbejdet forventes 
generelt at kunne overholde relevante 
støjgrænser. Dog kan støj fra 
anlægsarbejdet potentielt og midlertidigt 
overskride støjgrænser i så fald, ansøges 
om dispensation hos kommunen. 
Nedvibrering kan også medføre 
vibrationer.

Lys Anlægsarbejdet vil medføre behov for 
belysning, når det udføres på den mørke 
tid af året. Belysningen vil bestå af 
midlertidigt opstillede master med 
nedadrettet lys, der jævnfør 
arbejdstilsynets regler på området, skal 
være tilstrækkeligt for arbejdets 
udførelse. Der vil desuden være lys fra 
entreprenørmaskiner.

Uændret.

Lysforhold efter renoveringen er 
uændret.

Afledning af 
regn- og 
spildevand

Spildevand: Kun fra skurvogne. Udled-
ning fra skurvogne sker kun efter god-
kendelse fra kommunen.
Direkte udledning: 
Der er ikke nogen direkte udledning af 
sanitært spildevand. 
Regnvand: Regnvand langs jernbanen 
håndteres af baneafvandingen. Der 
etableres som udgangspunkt ikke sepa-
rat håndtering af regnvand på arbejds-
pladsområder. Hvis der er risiko for af-
strømning af sediment-opspædet regn-
vand fra arbejdspladser til nærliggende 
søer, åer eller vandløb, etableres der af-
værgeforanstaltninger, der sikrer tilba-
geholdelse af finstof, inden udledning. 

Baneafvandingen fornyes ved at reprofi-
lere eksisterende grøfter og re-/etablere 
dræn og renovere gennemløb under ba-
nen. Hvor der sker nedsivning i dag, bi-
beholdes nedsivning i fremtiden. Det er 
undersøgt, hvor de naturlige vandskel 
går i dag, og det fremtidige afvandings-
system projekteres, så eksisterende 
vandskel/oplande bibeholdes så vidt det 
er muligt, så der fortsat udledes, hvor 
der udledes i dag. Projektet benytter ek-
sisterende udledningspunkter, så vidt 
det er muligt. Herved forsøges bibeholdt 
den eksisterende tilførsel af vand, og 
vandmængder, til vandområder eller 

Overfladevand fra banen i driftsfasen 
håndteres af banens afvandingssystem 
og udledes så vidt muligt til de samme 
recipienter som i dag. 

Der er få strækninger, hvor der ikke er 
fundet en kendt recipient og afhængig af 
nedsivningsforholdene vil der i driftsfa-
sen enten blive udledt til nedsivnings-
bassin eller tilsluttet Gribskov Forsynings 
regnvandsledning.

Der indhentes de nødvendige udled-
nings-, nedsivnings, og tilslutningstilla-
delser ved Gribskov Kommune.
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Karakteristika Anlægsfasen Driftsfasen
grundvandsforekomster. På to delstræk-
ninger (syd for Græsted syd st., km, 
18.500 og øst for Græsted by, km 
19.250) er der ikke en eksisterende 
kendt recipient. Nedsivningsforholdene 
er ved at blive undersøgt. Hvis nedsiv-
ning er muligt, så etableres der nedsiv-
ningsbassiner her. Hvis nedsivning ikke 
er muligt, skal der alternativt ansøges 
om tilladelse til udledning til Gribskov 
Forsynings regnvandsledning her ved 
Gribskov Kommune. I så fald forventes 
tilslutningen ikke at påvirke hverken 
vandområder eller grundvandsforekom-
ster. 

I tillæg er der et opland syd for Helsinge 
st. hvor recipienten fortsat er uafklaret. 
Her undersøges det også om der kan 
være nedsivningsgrøft og alternativt un-
dersøges muligheden for at ansøge om 
tilladelse til at udlede til Gribskov Forsy-
nings regnvandsledning her ved Gribs-
kov Kommune.

Der vil blive brugt vand via sprinkleran-
læg eller lign. i kortere intervaller til 
vanding af skærver for at undgå støv 
ved håndtering i tørre perioder.

Trafik Trafik i anlægsfasen, til/fra 
anlægsområdet, vil bestå af biler med 
arbejdsfolk samt håndværkerbiler og 
lastbiler, som leverer stort og tungt 
byggemateriel som f.eks. 
gravemaskiner, kraner, øvrigt udstyr og 
byggematerialer. Trafik til og fra 
området som følge af anlægsarbejdet vil 
variere, men forventes at omfatte ca. 
15-20 lastbiler pr. dag i anlægsperioden 
der forventes at vare 9 måneder.

Uændret.

Trafik i driftsfasen vil være begrænset 
og kun omfatte håndværkerbiler eller 
lastbiler til inspektion og vedligehold.

Større 
menneske- og 
naturskabte 
katastroferisici 
og ulykker 

Ikke relevant. Ikke relevant.

Afviklingsfasen

Der er ingen planer for afvikling af banerne og de forventes at holde ca. 50 år før en ny udskift-
ning er nødvendig. Da afviklingsfasen ligger langt fremme i tiden og vil blive håndteret efter gæl-
dende lovgivning, vurderes fasen ikke nærmere i afgrænsningen.

5. REFERENCESCENARIET

Når det skal vurderes, om de miljøpåvirkninger, som projektet kan medføre, er væsentlige, skal 
de vurderes op imod referencescenariet, som består af miljøstatus og 0-alternativet. Miljøstatus 
er en opgørelse af de eksisterende aktuelle miljøforhold, og 0-alternativet er en prognose for ud-
viklingen af miljøforholdene til et bestemt tidspunkt i fremtiden, hvis projektet ikke realiseres. 
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Både miljøstatus og 0-aternativet vil indgå i vurderingerne af, hvad projektets påvirkning af mil-
jøet vurderes at blive.

6. AFGRÆNSNING AF MILJØFAKTORER OG PÅVIRKNINGER

I skemaet på de følgende sider afgrænses de miljøfaktorer og miljøpåvirkninger, der skal indgå i 
miljøkonsekvensrapporten. 

Krav til miljøvurderingens indhold
Ifølge miljøvurderingslovens bilag 4 og 7 skal følgende faktorer tages i betragtning, når de forven-
tes at blive berørt i væsentlig grad af planer og projekter:

Befolkningen, menneskers sundhed, biodiversiteten (f.eks. fauna og flora), jordarealer 
(f.eks. inddragelse af arealer), jordbund (f.eks. organisk stof, erosion, komprimering og 
arealbefæstelse), vand (f.eks. hydromorfologiske forandringer, kvantitet og kvalitet), luft, 
klima (f.eks. drivhusgasemissioner, virkninger, der er relevante for tilpasning), materielle 
goder, kulturarven, herunder dens arkitektoniske og arkæologiske aspekter, og landskab.

Beskrivelsen af de forventede væsentlige påvirkninger af de angivne miljøfaktorer skal omfatte 
projektets direkte, indirekte, sekundære, kumulative, grænseoverskridende, kort-, mellem- og 
langsigtede, vedvarende eller midlertidige samt positive eller negative virkninger. Desuden skal 
de indbyrdes påvirkninger mellem miljøfaktorerne, og med andre projekter i området (kumulativ 
effekt) beskrives.

Fremgangsmåde
For hver overordnet miljøfaktor (landskab, kulturarv, jord, luft osv.), som er defineret i miljøvur-
deringsloven, er der i afgrænsningsskemaet identificeret en række miljøpåvirkninger, som projek-
tet vil medføre. Det er dernæst vurderet, om miljøpåvirkningerne potentielt kan medføre væsent-
lig konsekvens for de enkelte miljøfaktorer. De påvirkninger, der vurderes at kunne have en væ-
sentlig konsekvens, skal beskrives og vurderes nærmere i miljøvurderingsrapporten, mens de øv-
rige miljøpåvirkninger ikke behandles yderligere.

Ved fastlæggelsen af miljøkonsekvensvurderingens indhold indgår følgende elementer, som frem-
går af afgrænsningsskemaet:

1) Identifikation af de miljøfaktorer og miljøpåvirkninger, som projektet vurderes at medføre 
i henholdsvis anlægs- og driftsfasen.

2) En vurdering af om de enkelte miljøpåvirkninger skal indgå i miljøvurderingsrapporten, 
fordi de er potentielt væsentlige, eller om de skal udgå, fordi de ikke vurderes at kunne 
medføre en væsentlig konsekvens for miljøfaktorerne.

3) En begrundelse for beslutningen om, hvorfor de enkelte miljøpåvirkninger skal indgå eller 
udgå.

4) En kort beskrivelse af metoder og vidensgrundlag, der skal indgå ved beskrivelse og vur-
dering af de miljøpåvirkninger, som skal indgå i miljøvurderingsrapporten.

Afgræsningsnotatet fastlægger herefter, hvilke miljøfaktorer og miljøpåvirkninger, der skal 
behandles nærmere i miljøvurderingsrapporten, og hvilke der udelades. De miljøpåvirkninger, 
som ved afgrænsningen udelades, vil ikke blive behandlet yderligere i miljøvurderingsrapporten, 
da det vurderes, at de vil være uvæsentlige.

De ikke-væsentlige miljøpåvirkninger er derved ikke afgørende for en senere faglig stillingtagen 
til, om projektet kan godkendes via en VVM-tilladelse med tilhørende vilkår.
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Afgrænsningsskemaet kan tilpasses i løbet af miljøvurderingsprocessen, hvis der fremkommer op-
lysninger eller viden om andre miljøpåvirkninger, der potentielt kan påvirke miljøfaktorerne væ-
sentligt som følge af det konkrete projekt.

Afgrænsningsskemaet udgør samtidig en disposition for opbygningen af miljøvurderingskapitlerne 
i den samlede miljøvurderingsrapport.

7. NATURA 2000-VÆSENTLIGHEDSVURDERING

Det kan ikke afvises, at projektet kan påvirke et Natura 2000-område væsentligt. Der gennemfø-
res således en konsekvensvurdering af Natura 2000, som en del af miljøkonsekvensvurderingen. 
Der tages heri stilling til, om de nærliggende Natura 2000-områder vurderes at blive påvirket væ-
sentligt af projektet og hvad der kan træffes, af foranstaltninger, for at minimere evt. risici.

8. RESULTAT AF AFGRÆNSNINGEN

Ifølge afgrænsningsskemaet vil følgende miljøfaktorer og påvirkninger indgå i den samlede miljø-
vurderingsrapport:

Kulturarv Påvirkning af fortidsminder
Påvirkning af arealer indenfor bygge- og beskyttelseslinjer 

Jordarealer Inddragelse af jordareal
Klima 
Vand

Klimapåvirkning og robusthed 
Påvirkning af vandforekomster
Påvirkning af drikkevand

Biodiversitet Påvirkning af Natura 2000-områder.
Påvirkning af Bilag IV-arter
Påvirkning af beskyttede naturtyper
Påvirkning af fredede krybdyr, padder og planter
Påvirkning af biodiversitet

Materielle goder Påvirkning af bevægelighed
Påvirkning af ressourcer

Befolkningen Påvirkning af trafiksikkerhed
Menneskers sundhed Påvirkning af stressniveau



























1. BILAG – BEMÆRKNINGER FRA HØRINGEN

Der er i alt indkommet 11 høringssvar til afgrænsningsnotatet. 

De indkomne høringssvar, og hvordan de vil blive behandlet i miljørapporten, fremgår af tabellen herun-
der.

Nr. Navn Emne Bemærkning/Konsekvens
1 Naturstyrelsen Krydsning af veje:

Afsender påpeger, at der ikke i af-
grænsningsnotatet er inddraget en 
beskrivelse/vurdering af forholdene 
omkring banens mange krydsninger af 
veje og hvordan disse påvirkes under 
arbejdet med sporomlægningen. 
Sporarbejdet vil eksempelvis have be-
tydning for skovens publikums 
færdsel i området, ligesom det vil 
kunne påvirke Naturstyrelsens ar-
bejdskørsel og tilsyn i området, når 
overkørsler lukkes for passage gen-
nem dele af eller i hele anlægsperio-
den.

Beskrivelse og vurdering af sporomlæg-
ningens påvirkning på færdsel i skovene 
vil blive beskrevet og vurderet under 
Kapitlet Materielle goder og bevægelig-
hed, samt under Kapitlet Befolkning og 
menneskers sundhed, trafiksikkerhed.  

Der indgås et samarbejde med Na-
turstyrelsen således at krydsning af veje 
planlægges bedst muligt.

Overordnet bemærkning:
Foreningen bemærker, at der i Nords-
jælland findes flere NATURA2000 om-
råder, §3 beskyttede områder samt 
Nationalpark Kongernes Nordsjælland 
og at en af prioriteringerne i national-
parkens forvaltningsplan er at skabe 
en sammenhæng mellem disse natur-
områder. Afsender finder det vigtigt at 
tage udgangspunkt i de værdifulde 
naturområder der i dag findes udenfor 
Nationalparken, men på sigt bør indgå 
i denne, herunder Pøle å med tilløb og 
sikre fuld beskyttelse af disse områ-
der.

2 Foreningen Danmarks 
Vilde Natur - Lokalafde-
ling Nordsjælland

Anlægsperiode: 
Det bemærkes, at anlægsfasen for-
ventes opstartet i marts 2027, og at 
anlægget vil stå færdigt i løbet af de-
cember 2027. Derved vil anlægsarbej-
det strækker sig over yngletiden for 
de Bilag I arter på Fugledirektivet, Bi-
lag IV arter på Habitatdirektivet samt 
andre sårbare fredede arter, herunder 
ynglende fugle, odder og bæver. Der 
henstilles derfor til, at arbejdet tilret-
telægges således, at forstyrrelser i 
yngletiden på levesteder for Odder, 
Bæver, sårbare fugle på Fugledirekti-
vets liste I herunder især rovfugle og 
sortspætte, samt padder og krybdyr 
undgås.
Naturstyrelsen Nordsjælland har for 
egne arealer et ”Pas på Kort” over 
nogle af disse steder. Dette kort bør 
dog opdateres med aktuelle nyere op-
lysninger/undersøgelser. Ligeledes 
opfordres til at oplysninger fra fore-
ninger og private lodsejere om leve-
steder /ynglesteder for de nævnte ar-
ter på private arealer inddrages i til-
rettelæggelsen.

Påvirkningen på beskyttede og fredede 
arter vil blive beskrevet og vurderet i 
kapitlerne om biodiversitet og konse-
kvensvurdering af berørte Natura2000 
område. Med udgangspunkt i disse vur-
deringer og vilkår i §25 tilladelsen vil 
der blive stillet specifikke krav til entre-
prenørerne om implementering af hen-
syn til natur og miljø, herunder tilrette-
læggelse af anlægsarbejdet og arbejds-
pladser.

På nuværende tidspunkt er der bl.a. ar-
bejdet med begrænsning af arbejdsare-
aler, for at integrere hensynet til natu-
ren i projektet.

Bilag IV arterne bæver og odder findes 
inden for nærområdet af projektet. 
Bæver er nataktiv, og aktivitetsniveauet 
topper midt på natten, og den ændrer 
også sine aktivitetsmønstre i forhold til 
lys- og vejrforhold. På grund af bæve-
rens stærke tilknytning til vand, sker 
spredningen typisk langs vandløb og an-
dre ferskvandområder, men bæveren er 
også i stand til at krydse betydelige af-
stande gennem brak- og saltvandsområ-
der samt over landjorden i dens søgen 
efter gode leveområder. Bæveren er for-
mentlig sårbar overfor forstyrrelser in-
denfor og nær dens territorie, og særligt 
menneskelige aktiviteter vil sandsynlig-
vis begrænse dens aktiviteter betydeligt 
(DCE, 2023, OPDATERING AF: HÅND-
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Nr. Navn Emne Bemærkning/Konsekvens
BOG OM DYREARTER PÅ HABITATDI-
REKTIVETS BILAG IV). 

Odder er nataktiv og er et mellemstort 
rovdyr, der er knyttet til ferske og salte 
vande. Oddere lever solitært, og i 
stærkt menneskepåvirkede landskaber 
som de danske. Voksne oddere opret-
holder store territorier, som forsvares 
mod andre individer af samme køn. En 
hanodders territorie er typisk dobbelt så 
store som hunners og overlapper med 
et par hunners territorier. Territorierne 
kan strække sig over mere end 10-20 
km vandløb. Odders bestandsstatus kan 
trues direkte og indirekte af trafikdrab, 
drukning i fiskeredskaber, forstyrrelse 
samt tab, forurening og andre forringel-
ser af levestederne (DCE, 2023, OPDA-
TERING AF: HÅNDBOG OM DYREARTER 
PÅ HABITATDIREKTIVETS BILAG IV). 

Både bæver og odder findes i nærområ-
det og benytter vandløb som spred-
ningskorridor, især om natten. Bæver 
og odder kan påvirkes i anlægs- og 
driftsfasen. Da bredden på sporet ikke 
ændres, og det er vurderet at begge ar-
ter kan sprede sig over skinnerne imel-
lem tog, som de har gjort tidligere, 
etableres der ikke faunapassager i om-
rådet. Togskinner er smalle og togene 
kører sjældnere om natten hvor arterne 
er aktive. Dette vurderes i MKV’en. I an-
lægsfasen kan der være strukturer 
(store huller mv.) der skal afskærmes, 
så hverken bæver eller odder kan falde 
i. Dette vurderes i MKV’en. Der kan der-
udover være øget støj og forstyrrelse 
grundet anlægsarbejde, hvilket også 
vurderes i MKV’en.  

Arbejdspladser: 
Der henstilles til, at arbejdspladser 
anlægges, så der ikke sker påvirkning 
af leve- og ynglesteder for sårbare 
dyrearter (bilag IV arter, fredede arter 
mv.). Moser og småsøer i området, §3 
områder mv. er meget vigtige for spe-
cielt paddernes overlevelse i det nord-
sjællandske område. Afsender opfor-
drer derfor til, at arbejdet tilrettelæg-
ges og udføres så sådanne biotoper 
ikke beskadiges, herunder at vand-
kvaliteten ikke forringes.

Der er i planlægning af placeringen af 
arbejdspladser taget hensyn til at redu-
cere påvirkningen på nærliggende §3 
beskyttede- og Natura2000 områder så 
meget som muligt. Bl.a. er vendepladser 
rykket ud af skovhabitatnatur.

Påvirkning på levesteder og spredning 
af bilag IV arterne bæver og odder: 
Afsender bemærker, at banestræknin-
gerne forløber i kerneområder for den 
Nordsjællandske bestand af bæver 
samt den genfundne sparsomme 
nordsjællandske bestand af odder. For 
disse arter er søer, moser og ikke 
mindst vandløb, herunder Pøle å med 
tilløb, vigtige leve- og ynglesteder. 
Vandløbene er desuden vigtige for op-
retholdelse og mulig spredning af be-
standene. 
For begge arter er det således væ-
sentligt at vandløb ikke lægges i rør, 
og at der er mulighed for/etableres fri 
passage under broer over vandløb, 
herunder for odderens vedkommen at 
der er mulighed for passage ”tørfodet” 

Påvirkningen på beskyttede og fredede 
arter vil blive beskrevet og vurderet i 
kapitlerne om biodiversitet og konse-
kvensvurdering af berørte Natura2000 
område, herunder påvirkning af bestand 
af odder og bæver.

Se desuden bemærkninger til hørings-
svar 2.
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Nr. Navn Emne Bemærkning/Konsekvens
under broen på begge sider af vandlø-
bet. Det er vigtigt her at tage højde 
for ændrede nedbørsmængder og 
deraf følgende fluktuering af vandni-
veau i vandløbene. Den bedste måde 
at sikre mulig passage for odder vil 
være, at der lægges en stenbræmme i 
hver side under broen, som kan be-
nyttes når der er lavvandet såvel som 
ved højere vandniveau (se VEJBARRI-
ERER FOR ODDER I NORDSJÆLLAND, 
Teknisk rapport nr. 264 fra AARHUS 
UNIVERSITET, DCE – NATIONALT 
CENTER FOR MILJØ OG ENERGI 
2023).
Særligt vedr. Nellerød vej 30, matr. 
1a mfl. Ejlstrup by.: 
Afsender oplyser, at ejerne i 2008 fik 
landzonetilladelse til at anlægge 4 
søer på deres ejendom. Disse søer er i 
dag §3 beskyttede. De to søer, der 
ligger på den anden side af banespo-
ret, er i dag solgt fra og er beliggende 
lidt borte fra sporet. I de to øvrige 
søer, som er beliggende tæt ved ba-
nesporet 
yngler padder, og det er vigtigt, at 
den planlagte drængrøft langs sporet 
anlægges, så den ikke afvander sø-
erne eller at vandet i disse forurenes. 
Området tilhørende denne ejendom, 
hvor Hessemose Å løber igennem og 
videre ud i Pøle å, har udviklet sig til 
et vådt område med en blanding af 
gamle træer og ny og varieret op-
vækst. Her har de senere år fast levet 
og ynglet bæver, der nu har to bæ-
verbo på stedet og i 2024 fik tre un-
ger. I forbindelse med Nationalpark 
Kongernes Nordsjællands igangvæ-
rende undersøgelser af dyrelivet i og 
udenfor Nationalparkens område, har 
video overvågning vist at der tillige le-
ver odder i området, hvilket må til-
skrives åerne og de små søer, der lig-
ger her. Udover disse to arter er der 
på videoovervågningen set skov- og 
husmår, ilder samt grævling. 
Afsender finder det særdeles vigtigt, 
at dette område ikke forstyrres eller 
ændres, ikke mindst pga forekomsten 
af odder samt bæver, og skal derfor 
opfordre til at banearbejdet foretages 
med mindst mulig forstyrrelse, såle-
des at der ikke sker skade på bioto-
perne i området, samt at Hessemose 
Ås forløb under banesporet udformes 
således at odderen kan passere ”tør-
fodet” under banesporet/broen. Af-
sender opfordrer til at åbne vandløb 
og broer med passage mulighed for 
såvel bæver som odder prioriteres og 
etableres på strækningen Kagerup til 
Helsinge, hvor der i dag er forekomst 
af bæver såvel som odder, samt tillige 
for strækningen Mårum til Gilleleje. 
Denne sidstnævnte strækning passe-
rer tæt på Søborg Sø, som er under 
genetablering og som forventes at 
kunne blive levested for odder, mens 
bæver allerede forekommer i Gribskov 
i Nationalpark Kongernes Nordsjæl-
land.

Se bemærkninger til høringssvar 2 og 3
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Nr. Navn Emne Bemærkning/Konsekvens
Ingen påvirkning af skoven
Afsender lægger i høringssvaret vægt 
på, at skoven ønskes friholdt for på-
virkning ved renovering af banen, 
herunder at stier og træer ikke må 
blive beskadiget eller ødelagt. Ar-
bejdsområder ønskes placeret syd for 
jernbanen hvor der ikke er skov. Af-
sender oplyser, at skoven er fredskov 
og derfor ikke må ødelægges og der 
ønskes ikke færdsel med maskiner 
gennem skoven. Hvis det ikke kan 
undgås, at der skal beskæres eller 
fældes træer, skal stammer skæres 
op i 1 meter stykker og leveres til Nel-
lerødvej 30. Hvis der etableres ar-
bejdspladser og/eller sker færdsel på 
skovens stier skal alt reetableres til 
samme stand som før.
Ved færdsel i skoven skal der tages 
hensyn til skovens dyr, herunder yng-
letider. 

Der etableres ikke arbejdsplads på 
strækningen langs med matr. 1m og 5c. 

Sporet renoveres fra banesiden og der 
er derfor kun brug for et smalt areal 
langs med banen.

Såfremt der opstår behov for fældning 
af træer langs matrikel 1m og 5c kan 
disse godt leveres til lodsejer som be-
skrevet.

§ 3 beskyttede søer og bilag IV-arter
Det oplyses, at der er 2 §3 beskyttede 
søer umiddelbart op til banen og at 
nye grøfter ikke må forårsage æn-
drede forhold i søerne jf. Naturbeskyt-
telsesloven. 
Det bemærkes, at der er flere bæver-
kolonier i skoven og at arbejdet 
ikke må påvirke dem (bilag IV art). 
Afsender ønsker, at Lokaltog garante-
rer, at arbejdet med renovering af ba-
nen ikke påvirker § 3 søer eller bæ-
ver.

Afvanding fra banen etableres så der ta-
ges hensyn til at tilstanden i søer og åer 
ikke ændres. 

Se desuden bemærkninger til hørings-
svar 2.

3 Borger, Nellerødvej 30 
(matr. Nr 1m og 5c), 
3200 Helsinge

Erstatning, tilladelser og ansvar
Afsender ønsker fuld erstatning for 
træer der fældes/beskadiges. Det skal 
erstattes fuldt hvis lodsejer bliver på-
lagt krav om rydningspligt. 

Afsender påpeger, at Lokaltog skal 
sørge for de nødvendige tilladelser i 
kommunen og styrelser og afsender 
ønsker, at Lokaltog garanterer, at ejer 
ikke senere kan drages til ansvar af 
kommunen eller Miljøstyrelsen pga. 
arbejdet.

Under den nuværende detailprojektering 
arbejdes på at reducere behovet for 
rydning af bevoksning og træer mest 
muligt. 

Det forventes, at arealerhvervelses-pro-
cessen skal igennem en ekspropriations-
proces, der styres af kommissarius for 
Øerne. I den forbindelse bliver arealind-
greb afsat med flag, der viser omfanget 
af træer/beplantning, der skal fjernes til 
brug for grøfteanlæg langs banen. På 
nuværende niveau vil det være nødven-
digt at fjerne nogle få træer langs ba-
nen, som også står indenfor det 
fredskovsnoterede areal. Erstatning for 
beplantning/træer og arealafståelse for-
ventes således fastsat af ekspropria-
tionskommissionen ifm. ekspropriations-
forretningen. 
Lodsejer bliver på intet tidspunkt pålagt 
rydningspligt. Det er Lokaltog/entrepre-
nøren, der rydder. 

Arbejdet foregår langs banen, og det er 
derfor ikke nødvendigt at færdes på lod-
sejers arealer op gennem skoven med 
anlægsmaskiner eller andet. Enkelte 
steder er der behov for at ekspropriere 
en smal stribe areal midlertidigt langs 
banen til brug for anlægsarbejdet her, 
og det vil formentlig være i størrelsesor-
denen 2-3 meter bredt.

Besigtigelsesforretningen, som i øjeblik-
ket forventes, afholdt i august 2026, er 
bl.a. en prøvelse af, at der er indhentet 
tilladelser og dispensationer, der er nød-
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Nr. Navn Emne Bemærkning/Konsekvens
vendige for at kunne gennemføre pro-
jektet.   

Anlægsperiode 
Afsender bemærker, at det forventes, 
at anlægsfasen kan opstartes i marts 
2027, og at anlægget vil stå færdigt i 
løbet af december 2027. Dette bety-
der at anlægsarbejdet strækker sig 
over yngletiden for de Bilag I arter på 
Fugledirektivet, Bilag IV arter på Ha-
bitatdirektivet samt andre sårbare fre-
dede arter, herunder ynglende fugle, 
odder og bæver. Det oplyses, at der 
for den ni måneder lange anlægsperi-
ode vil blive udarbejdet en mere de-
taljeret tidsplan for anlægsarbejdet 
med detailprojektering af anlægget. 
Afsender opfordrer derfor til, at arbej-
det tilrettelægges således at forstyr-
relser i yngletiden på levesteder for 
Odder, Bæver, sårbare fugle på Fugle-
direktivets liste I herunder rovfugle og 
sortspætte, samt padder og krybdyr 
undgås. Der henvises til at Natursty-
relsen for egne arealer er i besiddelse 
af en ”Pas på Kort” over nogle af disse 
steder. Dette kort bør dog opdateres 
med aktuelle nyere oplysninger/ un-
dersøgelser. Ligeledes opfordres til at 
oplysninger fra foreninger og private 
lodsejere om levesteder /ynglesteder 
for de nævnte arter på private arealer 
inddrages i tilrettelæggelsen.

Påvirkningen på beskyttede og fredede 
arter vil blive beskrevet og vurderet i 
kapitlerne om biodiversitet og konse-
kvensvurdering af berørte Natura2000 
område. Med udgangspunkt i disse vur-
deringer og vilkår i §25 tilladelsen vil 
der blive stillet specifikke krav til entre-
prenørerne om implementering af hen-
syn til natur og miljø, herunder tilrette-
læggelse af anlægsarbejdet og arbejds-
pladser.

Se desuden bemærkninger til hørings-
svar 2

Berørte områder under arbejdets ud-
førelse 
Afsender bemærker, at arbejdet udfø-
res primært fra selve sporet, men at 
der etableres midlertidige arbejdsare-
aler på lokationer i umiddelbar nær-
hed af ombygningsområdet. Placerin-
gen og omfanget af midlertidige ar-
bejdsarealer er så vidt muligt udvalgt, 
så der gøres brug af allerede eksiste-
rende arbejds- og oplagspladser. Af-
sender opfordrer til, at arbejdspladser 
anlægges, så der ikke sker påvirkning 
af ovennævnte leve- og ynglesteder. 
Moser og småsøer i området, §3 om-
råder såvel som ikke, er meget vigtige 
for specielt paddernes overlevelse i 
det nordsjællandske område. Afsen-
der opfordrer til, at arbejdet tilrette-
lægges og udføres så sådanne bioto-
per ikke beskadiges, herunder at 
vandkvaliteten i disse forringes.

Der vil blive stillet specifikke krav til en-
treprenørerne om implementering af 
hensyn til natur og miljø, herunder til-
rettelæggelse af anlægsarbejdet og ar-
bejdspladser.

4 Danmarks Naturfred-
ningsforening

Banens mulige påvirkning på leveste-
der og spredning af bilag IV arterne 
bæver og odder
Afsender bemærker, at banestræknin-
gerne forløber i kerneområder for den 
Nordsjællandske bestand af bæver 
samt den genfundne sparsomme 
nordsjællandske bestand af odder. For 
disse arter er søer, moser og ikke 
mindst vandløb vigtige leve- og yngle-
steder. Vandløbene er desuden vigtige 
for opretholdelse og mulig spredning 
af bestandene. For begge arter er det 
således væsentligt at vandløb ikke 
lægges i rør, og at der er mulighed 
for/etableres fri passage under broer 
over vandløb, herunder for odderens 

Se bemærkning til høringssvar 2



32/35

Nr. Navn Emne Bemærkning/Konsekvens
vedkommen at der er mulighed for 
passage ”tørfodet” under broen på 
begge sider af vandløbet. Det er vig-
tigt her at tage højde for ændrede 
nedbørsmængder og deraf følgende 
fluktuering af vandniveau i vandlø-
bene. Den bedste måde at sikre mulig 
passage for odder vil være, at der 
lægges en stenbræmme i hver side 
under broen, som kan benyttes når 
der er lavvandet såvel som ved højere 
vandniveau (se VEJBARRIERER FOR 
ODDER I NORDSJÆLLAND, Teknisk 
rapport nr 264 fra AARHUS UNIVER-
SITET, DCE – NATIONALT CENTER 
FOR MILJØ OG ENERGI 2023). Afsen-
der opfordrer derfor til, at åbne vand-
løb og broer med passage mulighed 
for såvel bæver som odder prioriteres 
og etableres på strækningen Kagerup 
til Helsinge, hvor der i dag er fore-
komst af bæver såvel som odder, 
samt tillige for strækningen Mårum til 
Gilleleje. Denne sidstnævnte stræk-
ning passerer tæt på Søborg Sø, som 
er under genetablering og som for-
ventes at kunne blive levested for od-
der, mens bæver allerede forekommer 
i Gribskov i Nationalpark Kongernes 
Nordsjælland.

5 Borger, Pårupvej 168, 
3250 Gilleleje

Dræn
Afsender er bekymret i.fht. dræn. Af-
sender oplyser, at hvis der laves få 
centimeter om på de højder der er i 
dag, vil de ikke kunne lede vandet 
væk som de gør i dag, da alt dræn 
sker ved naturligt fald på hele grun-
den og så ned langs banens grøft. 
Dette vedrører vand fra huset og 
mark.

Projektet forventer ikke til at ændre ter-
rænniveauet på ejendommen og der 
ændres ikke på de eksisterende afvan-
dings-forhold. 

Grøft og afvanding etableres på mod-
satte side mod Tranekærvej. 

Det midlertidigt eksproprierede areal re-
tableres tilbage til oprindelig stand og 
terrænniveau. 

Spørgsmål til kort
Afsender bemærker, at kortmateriale i 
afgrænsningsnotatet var for ringe, 
placeringerne var ukorrekte. Afsender 
har derfor selv rekvireret nyt kortud-
snit fra Gribskov Kommune, men stil-
ler spørgsmål til hvilke arealer der vil 
blive eksproprieret til afvanding og for 
at sikre sporets fremtidige stabilitet.

Der er lavet en skelkonstatering ud for 
lodsejers ejendom og projektet tilpasses 
så lodsejers ejendom ikke berøres.

Der etableres en støttekonstruktion, så 
der ændres minimal på den eksiste-
rende skelgrænse. 

6 Borger,
Ramsager 64, 3230 Græ-
sted

Arbejdstid
Afsender bemærker, at det af af-
grænsningsnotatet fremgår, at brugen 
af maskiner ikke vil finde sted udenfor 
det tidsrum, hvor anlægsarbejdet fo-
regår, men at det fremgår af notatet, 
at der er forskel på arbejdstiden for 
Hillerød og Gribskov Kommune. Hille-
rød Kommunes forskrift for bygge- og 
anlægsarbejder fastsætter, at normal 
arbejdstid er fra kl. 7 – 17 på hver-
dage, mens Gribskov Kommune ikke 
har nogen forskrift og i stedet henstil-
ler til, at midlertidige arbejder tilstræ-
bes udført inden for normal arbejds-
tid, der på hverdage er fastsat til 
07.00 - 18.00 og lørdage 07.00 – 
14.00. Afsender ønsker at arbejdsti-
den for hele projektet bliver som Hil-
lerød Kommune foreskriver, dvs. nor-
mal arbejdstid fra kl. 7 – 17 på hver-

Forventet støjpåvirkning og anvendt 
maskinel under anlægsarbejdet vil 
fremgå af kapitlet om Befolkning og 
menneskers sundhed, samt af projekt-
beskrivelsen.

Særligt støjende aktiviteter vil ligge om 
dagen.

Dog vil der blive behov for at søge om 
dispensation om forlænget arbejdstid, 
herunder også natarbejder.

Vilkår i forhold til støj for hele projektet 
vil fremgå af §25 tilladelsen. 



33/35

Nr. Navn Emne Bemærkning/Konsekvens
dage og ingen arbejde på lørdage, 
samt søn- og helligdage.

Processen for høringen
Afsender bemærker, at følgebrevet til 
høringen var dateret den 05.02.2025, 
mens det af brevet fremgik, at hø-
ringsperioden var fastsat til den 
04.02.2025 til den 19.02.2025. Deru-
dover bemærker afsender, at hørings-
perioden lå i uge 7 og uge 8 hvor der 
er vinterferie. Det vil sige, at der kun 
er tiden 6/2 – 7/2 2025 til at arbejde 
med et svar i normal arbejdstid. Deru-
dover bemærker afsender, at afsender 
på høringsbrevet havde ferie i uge 7. 
Afsender oplyser, at afsender først fik 
bilaget til Partshøringen i deres post-
kasse onsdag den 12.02.2025. Afsen-
der bemærker, at sagen burde have 
været i høring i 3-4 uger liggende i en 
tid uden ferier, således at man ville 
kunne få assistance fra professionelle 
folk til et svar inden for tidsgrænsen. 
Afsender mener derfor, at kommunen 
har givet borgerne helt urimelige tids-
frister for afgivelse af svar.

Der var desværre en fejl i høringsbrevet 
således, at det skulle have fremgået at 
høringsperioden var fra den 5. februar 
2025 til den 19. februar 2025. Hørings-
perioden var således sat til 14 dage i 
overensstemmelse med Miljøvurderings-
loven.   
Vedr. sammenfald med vinterferie, her-
under mulighed for professionel rådgiv-
ning, tager Gribskov Kommune dette til 
efterretning.  

7 Borger, Holtvej 33, 3230 
Græsted

Støj – støjvold og bevoksning
Afsender bemærker, at støjvolden på 
matrikel 11 df Græsted By beliggende 
i det nordvestlige hjørne op mod jern-
banen er essentielt for afsender ifht. 
at afskærme for støj fra kørende tog. 
Afsender vurderer, at man sagtens 
kan udvide sporkassen uden at skulle 
fjerne volden.  Subsidiært ønsker af-
sender, at der etableres en støjaf-
skærmning, der skærmer i samme 
omfang som volden, og den skal ind-
passes i naturen, som volden er i dag.

Ifht. støj bemærker afsender ligele-
des, at bygherre bør være opmærk-
som på, at der fjernes så få træer og 
buske som muligt langs banen grun-
det støjbeskyttelse, som beplantnin-
gen yder. Det gælder både matrikel 
11fd Græsted By og nabomatriklen 
10cø sydlige del beliggende op ad ba-
nen. 
Såfremt der fjernes træer og buske 
ønsker afsender, at bygherre forpligti-
ger sig til, projektet omfatter en gen-
plantning af lige så mange buske, 
træer og i en størrelse så man får den 
samme støjbeskyttelse på matrikel 
11fd Græsted By og matrikel 10cø 
som hidtil. 

Det formodes at der menes matrikel 
11fd, støjvolden fjernes ikke.

Der fjernes så lidt som muligt af be-
plantning og kun i det omfang det er 
nødvendigt, for derved at bevare så me-
get afskærmning som muligt.  Fjernet 
beplantning på matrikel 11 fd erstattes. 
Ekspropriationskommissionen fastsætter 
erstatningen. 

8 Borger, 
Esbønderupvej 59, 3230 
Græsted

Vibrationer
Afsender oplyser, at de ser frem til 
renovering til spor renovering af 
Gribskovbanen, da de oplever, at vi-
brationerne fra togene er forværret 
over årene. Dette medfører bekym-
ring for murværk mv. i huset, som af-
sender netop har gennemført en be-
kostelig renovation af. Derfor er af-
sender også ærgerlig over, at projek-
tet er udskudt til 2027. Ifht. selve 

Der vil i udbuddet blive stillet krav til 
entreprenører om udførelse af arbejdet 
med henblik på at minimere eventuelle 
støj og vibrationsgener.

Der vil løbende være dialog med lodse-
jerne.

Kontakt angående vibrationer, under 
drift, skal ske via Lokaltogs hjem-
meside: lokaltog.dk
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projektet (anlægsfasen) er afsender 
bekymret ifht. vibrationer fra nedvi-
brering der evt. kan skabe problemer 
for dem.

Støj og vibrationer
Afsender lægger vægt på, at der i ud-
førelsesfasen og ikke mindst ved den 
fremtidige drift ikke er et forværret 
støj- eller vibrationsbillede på eller 
omkring deres ejendom.  

Se ovenfor

Støj og vibrationer
Afsender lægger vægt på, at der i udfø-
relsesfasen og ikke mindst ved den 
fremtidige drift ikke er et forværret støj- 
eller vibrationsbillede på eller omkring 
deres ejendom.  

9 Borger, Baunehøj 1-53, 
3250 Gilleleje

Visuelt (beplantning)
Afsender ønsker ikke, at projektet 
medfører en ændring af det visuelle 
udtryk set fra deres ejendom. Det 
gælder beplantning og synlighed af 
toget.

Det må forventes, at den del af beplant-
ningen, der står på Lokaltogs ejendom, 
fjernes. Der eksproprieres et smalt areal 
i den sydlige ende, hvor beplantning 
også må forventes fjernet. Arealerne 
forventes erhvervet gennem en ekspro-
priationsproces ledet af kommissarius 
ved Øerne. Ekspropriationskommissio-
nen vil fastsætte erstatning for den del 
af beplantningen, der står på lodsejers 
ejendom.  

Friholdelse af ejendom
Afsender ønsker, at projektet/sporar-
bejdet holder sig uden for afsenders 
matrikel. Dette gælder også ifht. bort-
skaffelse af materiale. 
Afsender ønsker ikke, at det materiale 
der graves væk i forbindelse med 
etableringen af de nye spor doneres 
på afsenders matrikel (skråninger). 
Afsender oplyser, at såfremt projektet 
ikke holder sig inden for Gribskov Ba-
nes område, men begynder at over-
skride afsenders matrikel, så vil af-
sender anlægge erstatningssag mod 
Gribskov banen. 

Der er lavet en skelkonstatering ud for 
lodsejers ejendom og projektet tilpasses 
så lodsejers ejendom ikke berøres. 

Der etableres en støttekonstruktion, så 
der ændres minimal på den eksiste-
rende skelgrænse.

10 Borger, 
Ramsager 62, 3230 Græ-
sted

Støj og vibrationer
Afsender ønsker, at anlægsarbejdet 
holder sig indenfor de gældende støj-
grænser og at der ikke sker skade på 
bygninger i forbindelse med nedvibre-
ring. Afsender oplyser, at afsendes 
parcel kun ligger mellem 4 og 6 meter 
fra de nuværende spor.

Se bemærkning til høringssvar 6

11 Borger,
Ramsager 32, 3230 Græ-
sted

Støj og vibrationer: 
1. Hvad er de forventede deci-

bel-niveauer under renove-
ringen sammenlignet med 
nuværende niveauer?

2. Hvilke specifikke maskiner og 
metoder vil blive anvendt, og 
hvad er deres lydniveauer?

3. Vil der blive foretaget støj-
målinger før, under og efter 
renoveringen, for at sikre at 
grænseværdierne iht. Gribs-
kov kommunes anvisninger 
ved byggeri ikke overskrides 
under udførelse, samt at 
sporrenoveringen ikke med-
fører øget støj og vibrationer 
fra togene efter afsluttet 
sporrenovering?

1 – 2: Forventet støjpåvirkning og an-
vendt maskinel under anlægsarbejdet vil 
fremgå af kapitlet om Befolkning og 
menneskers sundhed, samt af projekt-
beskrivelsen.

3: Vilkår vil fremgå af §25 tilladelsen. 

Sporrenoveringen, i sig selv, forventes 
ikke at bidrage med øget støj og vibra-
tioner i den efterfølgende drift. 

4: Der kommer ingen nye (blivende) 
støjdæmpende foranstaltninger. 

Kontakt angående driftsstøj skal ske via 
Lokaltogs hjemmeside: lokaltog.dk 
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4. Vil der i sporrenoveringen 

komme blivende støjdæm-
pende barrierer eller andre 
foranstaltninger langs bebo-
elsesområder?

Arbejdets varighed: 
1. Hvilke specifikke faser / om-

råder er inkluderet i renove-
ringsprocessen, og hvor 
længe forventes hver fase / 
område at tage?

2. Vil der være perioder med in-
tensivt arbejde, og hvordan 
vil dette blive kommunikeret 
til naboerne?

3. Vil der være natarbejde for-
bundet med udførelsen og i 
hvilke områder vil det i såfald 
være i?

4. Hvilke faktorer kan potentielt 
forlænge tidsrammen for an-
lægsarbejdet?

5. Hvad er planerne for afslut-
ning af arbejdet i tide, og 
hvilke incitamenter er der for 
at overholde tidsplanen?

1: Første fase, er for nuværende, fore-
slået til at foregår på Kagerup station og 
strækningen Kagerup til Helsinge. Arbej-
derne på Kagerup Station forventes ud-
ført på ca. 14 dage sidst i april. Arbej-
derne på strækningen fortsætter til og 
med uge 27.

Anden del af projektet, er for nuvæ-
rende, foreslået til at opstarte efter 
sommerferien i uge 32 og omfatter 
strækningen Mårum til Gilleleje inklusive 
Græsted Station. Alle primære arbejder 
forventes afsluttet senest medio decem-
ber.

Varighed af udførselsfaserne afklares 
endeligt i samarbejde med den udfør-
ende entreprenør.

2: Ja. Der vil blive kommunikeret til na-
boer. Se svar angående plan for kom-
munikation.

3: Som udgangspunkt udføres anlægs-
arbejdet i dagtimerne, men der kan 
være behov for natarbejder af forskellig 
varighed på udvalgte steder på stræk-
ningen.

4: Disse faktorer identificeres løbende 
også under udførsel og registres i lokalt-
ogs interne risikolog. Eventuelle ændrin-
ger i tidsrammen kommunikeres ud til 
de berørte via de beskrevne kommuni-
kationskanaler. Se svar angående plan 
for kommunikation 

5:Projektets mål er at overholde vores 
tidsplaner også dem for afslutning af ar-
bejdet. Projektet må ikke oplyse om 
specifikke incitamenter.

Specificerede områder: 
1. Hvilke områder vil opleve 

mest støj og vibrationer, og 
hvordan vil dette blive hånd-
teret?

2. Er der planlagt undersøgelser 
af nærliggende bygningers 
strukturelle integritet, især 
dem tættest på arbejdsplad-
sen / sporrenoveringen?

3. Vil der være zonespecifikke 
foranstaltninger for at hånd-
tere påvirkningen i forskellige 
områder?

1: Forventet støjpåvirkning under an-
lægsarbejdet og vurdering af denne ba-
seret på erfaringer fra lignende projek-
ter vil fremgå af kapitlet om Befolkning 
og menneskers sundhed.

2: Nej der er ikke planlagt undersøgel-
ser af bygningernes strukturelle integri-
tet. Vi er opmærksomme på at nogen af 
bygningerne på Ramsager ligger tæt på 
sporet og er derfor opmærksom på at 
yderligere dialog skal gennemføres. 

3: Hvis der under anlægsarbejdet opstår 
specifikke påvirkninger fra støj og vibra-
tioner vil disse blive håndteret. Afklaring 
og rammer om dette pågår.

Foranstaltninger mod skader: 
1. Hvordan vil skader på nær-

liggende ejendom blive doku-

 1+3: Forud for anlægsperioden monte-
res vibrationsmålere på udvalgte byg-
ninger med nærhed til anlægsområdet., 
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menteret før, under og efter 
arbejdet?

2. Er der en plan for kompensa-
tion i tilfælde af, at skade op-
står på nærliggende ejen-
domme og anlæg, og hvem 
vil være ansvarlig for vurde-
ring af skadens størrelse og 
erstatning?

3. Hvilke metoder bliver an-
vendt til at monitorere byg-
ningers tilstand under arbej-
det?

4. Hvordan vil ejendomsejere 
holde sig informeret om de 
procedurer, der skal følges, 
hvis der opstår skader?

5. Hvilke foranstaltninger vil der 
blive taget for at sikre, at 
hegnlinje til naboer af lokal-
banen mod erosionssikring?

og de fotodokumenteres ligeledes ud-
vendigt. Hvis der sker overskridelse af 
vibrationernes grænseværdier, vil lodse-
jer blive kontaktet.

2: Hvis der sker skader, som dokumen-
terbart er forvoldt af anlægsarbejdet, 
søges det i første omgang løst med dia-
log og besigtigelse om udbedring af ska-
den eller evt. erstatning mellem lodsejer 
og Lokaltog. Hvis der ikke nås til enig-
hed, kan lodsejer fremstille sagen som 
et naboretligt spørgsmål overfor ekspro-
priationskommissionen. 

4: I forbindelse med anlægsperioden vil 
der være kontaktoplysninger til en pro-
jektmail som den enkelte lodsejer kan 
henvende sig på. Se i øvrigt bemærk-
ning omkring kommunikation i neden-
stående. 
Lokaltog/entreprenøren vil løbende op-
lyse om de perioder, hvor der vil ske 
støjende og vibrerende arbejder ud for 
den enkelte ejendom. 

5: Der sker ikke nogen ændringer af de 
eksisterende forhold, da der etableres 
støttevæg ved bunden af skråningen 
nede ved sporet. 

Plan for kommunikation: 
1. Hvilke kanaler vil blive brugt 

til at kommunikere med na-
boer (f.eks. e-mail, nyheds-
breve, informationsmøder)?

2. Hvordan vil der blive organi-
seret regelmæssige opdate-
ringer om projektets frem-
skridt?

3. Hvilke muligheder er der for 
naboer at stille spørgsmål el-
ler dele deres bekymringer 
under hele anlægsperioden?

4. Hvordan vil feedback fra na-
boer blive håndteret og inte-
greret i projektstyringen?

1: Den primære kommunikationskanal 
vil være via lokaltog.dk. På Lokaltogs 
hjemmeside oprettes en specifik pro-
jektside hvor al kommunikation bygges 
op omkring, inklusive nabokommunika-
tion. Herudover etableres der en særlig 
mailadresse, som kun bruges til projek-
tet og som kunder og andre kan skrive 
til. Der vil blive gennemført informa-
tionskampagner og forventeligt også 
borgermøder i samarbejde med Gribs-
kov kommune. Lokaltog har herudover 
et nyt system på vej, som giver mulig-
hed for at udsende informationer via E-
boks og SMS.

2: Projektet sender løbende opdaterin-
ger til Lokaltogs kommunikationsafde-
ling, som herefter opdaterer informatio-
nerne på projektets hjemmeside, som er 
lokaltog.dk. Herudover etableres der en 
kommunikationsgruppe, som består af 
repræsentanter for drift, projekt og en-
treprenør m.fl. Kommunikationsgruppen 
samles løbende gennem projektets for-
løb (opstarts udførsel og afslutning).

3: Se svaret i punkt 2 ovenfor.

4: Via kommunikations-gruppen og fra 
de kanaler hvor nabokommunikationen 
skal komme ind, se punkt 1+2. 
Projektledelsen og byggeledelsen 
håndterer i samarbejde med 
kommunikationsgruppen den feedback 
som kommer fra naboer.

Feedback- og klageadgang: 
1. Hvilke procedurer er der for 

at anmelde problemer, der 
opstår under renovering?

1: Proceduren er at problemer anmeldes 
via Lokaltogs hjemmeside, lokaltog.dk 
samt på den særlige mail (direkte til 
projektet).
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2. Hvilke tidsrammer vil gælde 

for at få svar på klager eller 
henvendelser?

3. Hvordan vil klager blive regi-
streret og behandlet af pro-
jektledelsen?

4. Vil der være mulighed for re-
gelmæssige møder mellem 
naboer og projektledere for 
at diskutere feedback og kla-
ger?

5. Hvordan vil klage mulighed 
efter færdigt anlægsarbejde, 
på baggrund af skader på bo-
lig eller anlæg være, som føl-
ger af større vibrationer fra 
togdrift efter endt spor-
renovering?

2: Indkomne klager vurderes individuelt 
og klager svares hurtigst muligt. Lo-
kaltog tilstræber generelt at svare på 
henvendelser inden for 1-3 dage. Hvis 
det tager længere tid, får borgeren be-
sked herom.

3: Klager registreres i lokaltogs pro-
jektarkiv og i kommunikationsafdelin-
gen. Projektledelsen og byggeledelsen 
behandler og beslutter passende tiltag 
på klager i samarbejdede med kommu-
nikationsgruppen. Øvrige relevante par-
ter involveres også, hvis der opstår be-
hov for det.

4: Projektledelsen, byggeledelsen og 
projektets styregruppe beslutter om der 
skal laves regelmæssige møder. I ud-
gangspunktet vil kommunikationsfor-
men være borgermøder, events og in-
formationskampagner. Disse vil blive 
planlagt i regi af kommunikations-grup-
pen.

5: Det vil være muligt at klage via lo-
kaltog.dk. En klage vil blive vurderet in-
dividuelt uanset hvornår den overbrin-
ges til lokaltog.


